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1. Introduccio

Els instruments de planificacié previstos en la Llei de la Mobilitat de 9/2003
s’han de sotmetre a una avaluaci6 estrategica ambiental, d’acord amb el
Departament de Medi Ambient i de conformitat amb el que preveu la legislacié
comunitaria.

Aquest informe presenta la analisi dels impactes mediambientals que afecten al
Pla Director de la Mobilitat (pdM) del Camp de Tarragona, un territori de
553.000 habitants (IDESCAT, 2006) i de 2.999km? d’extensid, distribuit per 131
municipis que pertanyen a 6 comarques.

El pdM és la segona eina de planificacidé d’un conjunt d’eines jerarquitzades
establertes per la llei de mobilitat:

1. les Directrius Nacionals de la Mobilitat (DNM)
2. els Plans Directors de Mobilitat (pdM)

3. els Plans Especifics

4. els Plans de Mobilitat Urbana (PMU).

L’horitz6 del pdM és de sis anys.

1.1. Continguts i objectius principals del pdM

L’objectiu central del pdM és I'assoliment dels proposits de les DNM, 'augment
de l'accessibilitat conjuntament amb la reduccié dels impactes negatius del
transport. Es tracta del desenvolupament d’'un programa d’actuacions, per
aconsequir els seglents tres objectius:

1. organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures per minimitzar
els quilometres recorreguts

2. traspassar desplagaments als mitjans més adients a cada ambit

3. millorar I'eficacia propia de cada mitja de transport.

Els objectius del pdM es defineixen des d’un diagnosi del repartiment actual de
la mobilitat (i altres aspectes) fent servir les dades de les Enquestes de la
Mobilitat Quotidiana (EMQ) de l'any 2006. Aixi cobreix tots els mitjans de
transport terrestre, i t¢ un paper fonamental per prescriure com s’ha de
connectar els diferents elements per arribar a una oferta de transport meés
integrada, més multimodal. Es competéncia de la Autoritat Territorial de la
Mobilitat (ATM) — el promotor del pdM — la implantacié de nous serveis de
transport col-lectiu i de nous sistemes, o0 equipaments, per promoure aquests
mitjans. També es competéncia del promotor articular com s’ha de coordinar
les iniciatives per promoure I'Us dels mitjans no-motoritzats (a peu, amb bici) o
per incentivar innovacions per a un transport net i efica¢ (per exemple vehicles
eléctrics). En aquest sentit el pdM té un paper important de coordinacié entre
iniciatives d’ambit urba (en col-laboraci6 amb els municipis) i els ambits
interurbans.

Introduccié
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1.2. Relacio amb altres plans i programes

Es el Pla Territorial que determina I'is del sol del territori (del Camp de
Tarragona) fins I'any 2026. El Pla Territorial Parcial del Camp de Tarragona en
fase d’avantprojecte inclou un Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) que es
pren com a base fonamental per realitzar els aspectes medi ambientals
d’aquest diagnostic. Aquest pas permetra determinar els criteris ambientals
estrategics, els indicadors dels objectius ambientals i els principis de
sostenibilitat aplicables, de manera que permetin identificar 'amplitud i el nivell
de detall que ha de tenir 'lSA que s’incorpori al Pla Director de Mobilitat per al
Camp de Tarragona.

El Pla Territorial adopta com aspectes més significatius aquelles variables
territorials on té una major capacitat d’influir. A més a més del sistema d’espais
oberts i del d’'assentaments, el Pla Territorial considera explicitament el sistema
d’infraestructures de mobilitat com un aspecte clau en el desenvolupament
territorial del Camp de Tarragona. EI pdM també té en compte del Pla
d’Infraestructures de Transports de Catalunya (PITC, també amb vigencia fins
'any 2026) les actuacions en infraestructures de transport dintre de I'escenari
temporal del pdM.

Amb consideracié de les Directrius Nacionals de la Mobilitat (DNM), i amb
referéncia a les especificacions dels serveis de transport i dels criteris de
qualitat associats del Pla de Transports de Viatgers de Catalunya (PTVC)), el
pdM ha de proposar serveis i sistemes per actuar en funcié dels objectius que
el mateix pdM estableix. Es la interpretaci6 dels plans de millores
d’infraestructures que pot identificar com implantar nous serveis, o bé
directament de la inversi6 o fent servir la xarxa existent descarregada.

Al Camp de Tarragona hi ha 3 pols singulars (tal com queden definits al PTVC)
que haurien de desenvolupar Plans Especifics tal com estableix l'article 8 de la
Llei de Mobilitat, i sén:

. L’Aeroport de Reus
o El Port de Tarragona
o Port Aventura.

També existeixen Plans Especifics sectorials, com ara el Pla d’Aeroports,
Aerodroms i Heliports de Catalunya. Es el Departament de la Generalitat
competent en matéria d’infraestructures de mobilitat i de transports qui ha de
vetllar per la coheréncia de les determinacions que s’estableixin en els plans
directors de mobilitat i en els plans especifics.
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El Pla identifica una série d’obligacions juridiques que ha de complir 'ordenacio
territorial per a la proteccié del medi ambient. D’entre totes les que tracta, les
més rellevants per a la mobilitat s6n les obligacions en materia de canvi climatic
i les que protegeixen el medi ambient atmosferic. Aquestes es reprodueixen a

continuacio:

Canvi
climatic

Medi ambient
atmosféric

Obligacions

Protocol de Kyoto

Estrategia europea sobre el canvi climatic

Estrategia catalana sobre el canvi

Inventari permanent d'emissions de dioxid de carboni

Una xarxa tematica contra el canvi climatic

Una estratégia per a la implantacié de la energia
edlica a Catalunya

Uns programes d'eficiencia energetica al sector
industrial i domestic

Un programa de recuperaci6 i tractament dels gasos
als abocadors

El foment dels biocombustibles

climatic

Els posicionament de Catalunya davant dels sistemes
de compra-venda d'emissions

Un programa d'impuls i foment de la mobilitat
sostenible

Un programa d'educacié ambiental i informacio

Un programa de foment dels vehicles lliures de
gasolina

La incorporacié de I'estratégia com un dels eixos
principals de I'Agenda 21 de Catalunya

La creaci6 d'una comissié catalana del canvi climatic.

Directiva 96/62/CE

Evitar, prevenir o reduir els efectes nocius per a la salut humana i el medi ambient de la

contaminacioé de l'aire

Mantenir una bona qualitat de I'aire i millorar-la quan sigui necessari

TAULA 2.1: Obligacions juridiques que ha de complir 'ordenacid territorial
per a la proteccié del medi ambient

Convé destacar que les linies d’actuacié identificades en el diagnostic en
matéria de canvi climatic que més impacte tenen en el territori i la mobilitat sén:

o Increment de I'Gs d’energies netes i renovables com a mesura essencial
en la lluita contra el canvi climatic

o Millora de I'eficiencia energética, especialment en el sector del transport

J Foment de la mobilitat sostenible: un plantejament territorial que incorpori
els criteris de mobilitat sostenible i que penalitzi els escenaris que
augmentin la mobilitat obligada

J Promocié del transport public i d’altres sistemes de transport que permetin
reduir les emissions de gasos amb efecte hivernacle

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar G Legislacié aplicable
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o Mesures de precaucio per preveure, prevenir o reduir al minim les causes
del canvi climatic i mitigar els efectes negatius

o Reduccioé de les emissions de gasos amb efecte hivernacle

Pel que fa a la reducci6é de gasos amb efecte hivernacle, I'aplicacié del Protocol
de Kyoto a la UE ha comportat I'elaboracié de Plans nacionals d’assignacio
d’emissions (PNA) que estableixen el percentatge de reducci6 de les emissions
que ha d’assolir cada sector en aquests quatre anys. En el segon PNA
espanyol per al periode 2008-2012, els sectors difusos com el transport una
altra vegada no hi han estat inclosos directament. Ara bé, considerant que el
transport (per carretera, maritim i aeri) el 2004 va ser el responsable del 28%
de les emissions de GEH es fa dificil pensar que els objectius d’emissio
d’Espanya per a aquest periode es pugin aconseguir sense actuar de manera
significativa en aquest sector. Es per aix0 que el Govern espanyol,
paral-lelament al PNA, ha posat en marxa un seguit d’estratégies amb I'objectiu
de reduir el ritme de creixement actual de I'is de combustibles fossils.

Tal com indica el document del PNA 2008-2012 del Ministeri de Medi Ambient,
es calcula que, seguint I'actual tendéncia de creixement de la mobilitat en
vehicle privat, 'any 2012 el transport s’haura convertit en el principal emissor
de GEH. Per evitar que aix0 passi, el Ministeri ha previst un seguit d’estrategies
(canvi modal, s eficient del transport, millora de l'eficiencia energética dels
vehicles) amb I'objectiu de reduir les emissions de GEH associades al sector
del transport.

El Reial decret 1073/2002, de 18 d’octubre, que transposa la Directiva
96/62/CE, de 27 de setembre, i la Directiva 99/30/CE, de 22 d’abril, estableix
els valors limit seglients per al dioxid de nitrogen, els Oxids de nitrogen (Taula
2.2) i les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres PMy a la
taula 2.3.

Periode Marge de Data de

NO,/NO, de Valor limit (VL) Tolerancia” compliment del
mitjana (MdT) valor limit

200 pg/m® de

Valor limit NO,

horari per la
proteccié salut

100 pg/m* a
1h no es podra partir del 01/01/2010
superar en més| 19/07/1999

humana .
de 18 ocasions

any civil

Valor limit 20 pg/m®
3 Hg/m-a

anual per la[{anycivil| 0MI/M de | i del 01/01/2010
protecio salut NO2 19/07/1999
humana
Valor limit 3
anual per a la|1 any civil| 30 “ﬁg’"x de Cap 19/07/2001

proteccio de la
vegetacio

Llindar d'alerta ih  |400 pg/m® Cap
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TAULA 2.2: Valors limit per al NO. i NO,. Font DMAH

Periode Marge de Data de
PM10 Fase 1 de Valor limit (VL) Tolerancia” compliment del
mitjana (MdT) valor limit
50 ug/m® de
Valor limit PM10 3
horari per la 25ug/m>a
24h no es podra partir del 01/01/2005

roteccio salut
P superar en més| 19/07/1999

humana
um de 35 ocasions
any civil
Valor limit 8ug/m®a
3

a'::taelciépersaltlﬁ 1 any civil] 40 ‘I;?V/ITO de | oartir del 01/01/2005
P 19/07/1999

humana

TAULA 2.3: Valors limit per a les PM10. Font: DMAH

La directiva europea de la qualitat de I'aire (d’octubre de 2006) estableix que, a
partir de I'any 2010, el limit per a les PM10 es baixa a 30 micrograms /m3. A
més, mitjancant una esmena del 2007, s’estableix un limit de 20
micrograms/m3 per a les PM2.5.

La directiva europea 2002/49 obliga als estats membres a garantir que, com a
més tard el 18 de juliol de 2008, les autoritats competents han d’haver elaborat
plans d’acci6 per, si €s necessari, disminuir el soroll pel que fa a:

- llocs de grans eixos (vies de més de 6.000.000 de vehicles a 'any, o eixos
ferroviaris de més de 60.000 trens a I'any, i grans aeroports) i

- les aglomeracions de més de 250.000 habitants.

La directiva implica I'elaboracié de mapes de soroll com activitat prévia a la
definicié de plans d’accid.

El Ministeri de Foment (Foment, Setembre. 2006) ha elaborat Unitats de Mapes
Estrategics (UMEs) de soroll per a les segiients carreteres:

o UME1. Correspon amb la CN 240, entre la interseccié amb I'A-7 al nord
de Tarragona i la rotonda d’accés a Valls pel sud.

o UME2. Correspon amb lautovia A 27, entre la duana del Port de
Tarragona i la interseccié amb I'A-7.

o UMES. Correspon amb l'autovia A-7, en el tram entre I'accés a Vila-seca
per I'oest (interseccié amb la T 319) i la seva continuacié per la N-340 junt
a Vileta (a I'est del casc de Tarragona).

. UMEA4. Correspon amb la carretera CN 340 entre I'accés a Tarragona per
I'est (Vileta) i la rotonda on comenca la travessa urbana d’Altafulla.

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar ° Legislacié aplicable
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UMES. Correspon amb la carretera CN 340 a, entre la interseccié amb I'A-
7 junt a Vila-seca i 'accés a Tarragona (interseccié amb la T-11).

UMES6. Correspon amb l'autovia T-11, entre la intersecci6 CN 420a -
variant sud de Reus i 'accés a Tarragona (intersecciéo amb CN 340a).

De la primera fase (d’elaboraci6 de Mapes Estratégics de Soroll Basics
d’escala 1/25.000) es van definir vuit zones i s’han elaborat 6 Mapes
Estrategics de Soroll de Detall (escala 1/5.000):

N-240: Sant Salvador

A-27: Torreforta Est

A-7: Vila-seca, La Canonja Nord, Tarragona Nord

N-340a: Torreforta- La Granja-Campclar-Bonavista- La Canonja
T-11: Torreforta- La Granja-Campclar Nord

Segons el Ministeri de Foment, I’Aeroport de Reus no esta a la llista dels que
tenen que fer un mapa de soroll perd si que ho ha de fer la linea ferroviaria
Tarragona-Sant Vicen¢c de Calders, tot i que encara no hi ha cap mapa
ferroviari publicat.
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3. Diagnosi ambiental

Mentre que la bona planificacié d’us del sol afecta el rendiment de la mobilitat
futura del territori, cal destacar que l'organitzacié de la mobilitat actual és
essencial per enfrontar els impactes ambientals associats:

o Segons el Pla d’Energia, a 'any 2003 a Catalunya es van emetre a
I'atmosfera un total de 41,5 Mt de CO2, amb 20,52Mt — gairebé la meitat -
produits pel sector de transport,

o Segons la UE, un 80% del soroll urba prové del transit, i uns 40 milions de
persones estan exposades a sorolls superiors a 65dB(A), limit que marca
efectes greus a la salut.

o Estudis europeus també mostren que un 51% dels ciutadans creuen que
el transit és el principal problema ambiental de les ciutats (ATM, 2007)

3.1. Els impactes ambientals originats pels desplacaments
actuals

El pdM tracta de millorar aquest rendiment modal i el nivell de sostenibilitat
associada. Per aix0, es dedica el capitol segient al diagnostic dels impactes
ambientals originats pels desplagcaments actuals.

En aquest apartat es presenta una sintesis dels aspectes més rellevants del
diagnostic ambiental, que pren com a punt de partida I'analisi realitzada en el
Pla Territorial perd inclou analisis propies per ampliar la quantificacié de I'estat
dels impactes, sobretot els de contaminacié acustica i atmosférica.

3.1.1 Les infraestructures de transport i la mobilitat

L’oferta d’autopistes i autovies per milié d’habitants del Camp de Tarragona és
quatre vegades superior a la de I'ambit metropolita de Barcelona i dues
vegades superior a la de les comarques gironines.

Existeix un elevat volum de transit de pas que no pertany a 'ambit del Camp de
Tarragona i el 50% discorre per autopistes i autovies, mentre que la xarxa
comarcal només absorbeix un 10%. Només aixi s’explica que el nivell
d’utilitzacié de la xarxa viaria del Tarragones sigui similar al la de I'ambit
metropolita de Barcelona i molt per sobre de la resta del conjunt de les
comarques catalanes.

Malgrat el gran nombre d’infraestructures ferroviaries (actives i inactives) del
Camp de Tarragona, la connectivitat interna i externa és molt deébil, aspecte
especialment rellevant entre Reus i Tarragona i a les arees de concentracié de
I'activitat productiva.

Existeix I'efecte barrera de determinades infraestructures lineals. La preséncia
d’aquests corredors es fa especialment evident a la franja litoral, perd no és
exclusiva d’aquest ambit. Per exemple a la Conca de Barbera, entre Vimbodi i
Montblanc, es genera una barrera d’infraestructures constituida per 'AP-2 i la

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar ° Diagnosi ambiental
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N-240 per un canté i les linies de tren d’alta velocitat i convencional per I'altre.
La carretera C-32 i el tragat de la via ferroviaria de la costa presenten barreres
importants per a la circulacié a peu i amb bici.

Com mostra I'enquesta domiciliaria de mobilitat del 2006 (EMQO06), dels 11,9
milions de desplacaments setmanals que realitza la poblaci6 del Camp de
Tarragona, només al voltant d’un 5,9% es realitzen mitjangant transport public.
Tot i que Reus i Tarragona constitueixen la segona metropoli catalana, encara
no disposen d’'un sistema de ferrocarril de rodalies. LEMQO06 també posa de
manifest que el grau d’'intermodalitat del Camp de Tarragona és baix: mentre
que a Catalunya un 7,3% dels desplagaments diaris s6n multimodals, al Camp
de Tarragona aquest percentatge es redueix fins a un 3,9%.

Respecte a l'autocontencié comarcal, el 71,5% del total de desplagcaments
efectuats per la poblacié resident a les Comarques de Tarragona en dia
laborable i el 56,3% en cap de setmana tenen origen i desti a la mateixa
comarca de residéncia. Les comarques que presenten un grau més elevat
d’autocontenci6 sén el Baix Camp, el Tarragonés i la Conca de Barbera. La que
presenta un menor grau d’autocontencié és el Baix Penedeés.

3.1.2 Riscos associats a I’activitat industrial

La preséencia de dos complexos petroquimics tant proxims a nuclis urbanitzats
(Constanti, Puigdelfi, el Morell o la Pobla de Mafumet i fins i tot Perafort)
implica la necessitat d’intensificar les mesures de control. En aquest sentit, el
Tarragonés disposa de nou estacions automatiques de mesurament de la
contaminacié atmosférica, tres de les quals es troben directament associades
al poligon nord (Perafort, la Pobla de Mafumet /el Morell i Sant Salvador).

El transport i la distribucié de les diferents materies perilloses (primeres i
elaborades) es realitza fonamentalment per carretera i per ferrocarril. La figura
3.1 pretén delimitar 'ambit d’afectacié respecte als moviments de materies
quimiques per ferrocarril. Catalunya disposa del Pla TRANSCAT per als
accidents en el transport de mercaderies perilloses.
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FIGURA 3.1: Visualitzacid dels municipis i persones afectades per
moviments de materials quimics.

3.1.3 La contaminacio acustica

Els Mapes Estrategics de Soroll Basics identifiguen 200 persones que
experimenten soroll de més de 75 dB(A), 5.000 persones i 9 col-legis que
experimenten nivells superiors a 65 dB(A) i 21.400 persones, 2 hospitals i 30
collegis que experimenten nivells superiors a 55dB(A), valors Lden'. Les
majors afectacions que es produeixen a les zones de conflicte proposades per
la seva consideracio en un Pla d’Accié es presenten a la seglient taula.

ZONES DE CONFLICTE PROPOSADES PER A LA SEVA CONSIDERACIO AL PLA D'ACCIO
4 TERME g COL-LEGIS |
DENOMINACIO DE LA ZONA MUNICIPAL US PRIORITARI HOSPITALS
N " Residencial (Multifamiliar, unifamiliari | 2 col-legis i 1 centre
UM "Sant Salvador Tarragona centres sanitaris) sanitari
UMS3 "Zona Educativa Vila-seca" Vila-seca Educativa 2 centres educatius
UMS3 "Tarragona Nord" Tarragona ReS|denC|.aI (M}Jltlfamlllar en bloc, 5 centres educatius
adosats, unifamiliar i centres docents)
UM4 "Urbanitzacions 1" Tarragona Residencial (Multifamiliar i unifamiliar
UMS5 "Accés La Canonja" Tarragona Residencial (Multifamiliar)
. . Residencial (Multifamiliar i centres | 6 centres educatius i 1
UMS5 "Torreforta-Campclar Tarragona docents) sanitari
W ) " Residencial (Multifamiliar i centres 4 centres educatius i 1
UMS6 "Torreforta-La Granja-Campclar Tarragona docents i sanitaris) sanitari

TAULA 3.1: Trams de carretera indentificats per el Pla d’Accié segons la
Directiva CE de Soroll. Font: MIFO

! Els valors limits proposats per la OMS sén de 65dB dia i 55dB nit.
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Encara no hi ha cap mapa de soroll publicat per a la linea ferroviaria
Tarragona-Sant Viceng de Calders. No obstant aix0, s’identifica, com a risc,
que el nombre de moviments nocturns de mercaderies probablement
augmentara per facilitar I'operacié dels serveis de Rodalies, de passatgers,
durant el dia. El soroll nocturn té un impacte negatiu de major importancia, i es
recomana elaborar mecanismes per monitoritzar la seva evolucié de forma
coordinada a tots els municipis afectats). La taula segtient xifra la poblacié a
300m de la linia ferroviaria en més de 11.000 persones.

MUNICIPI  CODIINE  POBLACIO 2007 L?ﬁi%&ggmf&
Altafulla 4301201002 4.415 427
L'Arboc 4301601001 7.367 187
Bellvei 4302401001 1.840 240
Tarragona 4314807006 134.163 3.747
Torredembarra 4315301003 14.524 1.586
El Vendrell 4316302002 33.340 3.769
Creixell 4305001001 2.952 620
Roda de Bara 4313101002 5.586 910

TOTAL 204.187 11.486

TAULA 3.2: Estimacio de la poblacié préxima a la infraestructura ferrroviaria.
(Buffer analysis. 300 m.)
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FIGURA 3.2: Visualitzacio de la quantificacioé de persones afectades per
moviments de trens connectant amb la Regié Metropolitana de Barcelona

L’aeroport de Reus, gestionat per AENA, esta qualificat com un dels tres grans
aeroports comercials i internacionals catalans pel Pla d’Aeroports de Catalunya
(2002). Als darrers 10 anys, el moviment de passatgers d’aquesta instal-lacié
ha augmentat més d’'un 70%. El Pla Director de I'aeroport de Reus fixa la zona
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d’afectacié actual de la petjada acustica ditrna (60 dB(A)) i de la zona
d’afectacié estimada de la petjada acustica ditirna (60 dB(A)) i nocturna (50
dB(A)) d’acord amb el desenvolupament previst al Pla Especial del Sistema
General Aeroportuari. Es considera que les zones de petjada acustica, tant
actual com prevista, s6n poc aptes per a I'establiment de poblacié. A I’ informe
del Pla, no hi ha xifres de la poblacié afectada.

3.1.4 La contaminacio atmosferica

La Xarxa de Vigilancia i Previsié contra la Contaminacié Atmosférica (XVPCA)
disposa d’onze punts de mostreig a les comarques del Camp de Tarragona. En
el seu informe de I'any 2006, la situacié descrita per al Camp de Tarragona és
la seguent:

o Els nivells de qualitat de 'aire pel que fa al dioxid de sofre, el monoxid de
carboni, el didxid de nitrogen, el clorur d’hidrogen i el benze sén inferiors
als valors limit legislats per la normativa vigent

o Respecte als metalls pesats, els nivells de qualitat de I'aire pel plom sén
inferiors als valors limit establerts per la normativa vigent i pel arsenic,
cadmi i niquel sén inferiors als valors objectiu de I'any 2013

o Pel que fa a les particules en suspensié (PM10), s’ha superat el valor limit
anual i s’ha excedit el nombre de superacions permeses del valor limit
diari

o A les estacions ubicades al municipi de Tarragona (Universitat Laboral) i
Constanti es donen valors superiors al limit de sulfur d’hidrogen. Es tracta
de situacions esporadiques i de caracter local, sense transcendencia.

o Pel que fa a les mesures d’0zd, els nivells son inferiors als objectius per a
la proteccié de la salut humana i la vegetacié al 2010 i superiors als valors
objectiu a llarg termini per al 2020.

2006 2005 2004 2003 2002
Superacions Superacions Superacions Superacions Superacions

Mitjana | valor limit | Mitjana | valor limit | Mitjana | valor limit | Mitjana | valor limit | Mitjana | valor limit
anual (2) diari (3) anual (2) diari (3) anual (2) diari (3) anual (2) diari (3) anual (2) diari (3)

Constanti (c/Gaudi) 43 38 41 30 30 8 35 13 43

I'Arbog (Escola St. Julia ) 43 40 40 35 38 20 42 36 48

Beus (Mas Tallapedra- ¢/ dels 42 36 43 27 39 30 43 28 46

Ossos)

Tarragona (Bonavista) 40 21 36 17 35 16 37 12 41

Tarragona (DARP) 41 31 36 16 31 10 34 10 43

Tarragona (Parc de la Ciutat)

Tarragona (Port) 55 61 52 54 47 43 54 47 69

Tarragona (Universitat 36 16 41 33 31 14 33 6 39

Laboral)

Vila-seca (Estaci6 Renfe) 41 29 52 45 37 20 39 15 45

La Pobla de Mafumet/el Morell - - - - - - - - 49

(2) VLa (valor limit anual per a la protecci6 de la salut humana): 40 mg/m3
(3) VLd (valor limit diari per a la proteccié de la salut humana): 50 mg/m3 no es podra superar més de 35
ocasions per any.

TAULA 3.3: Evolucid dels valors mitjans anuals i de nombre de superacions
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del limit diari de les PM10 per punts de mostreig. Font: Generalitat de
Catalunya, Direccid General de Qualitat Ambiental - DGQA)

2002 2003 2004 2005 2006
Mitjana totes les
estacions 42,3 35,22 32,00 37,89 37,89
Total superacions a
totes les estacions - 167 161 257 272

TAULA 3.4: Evolucid dels valors mitjans anuals i del nombre de superacions
del limit diari de les PM10. Elaboracio propia a partir de les dades DGQA.

La taula 3.4 presenta I'evolucié de les dades de les PM10 entre el 2002 i el
2006. Es veu que el valor mitja de les mitjanes anuals ha superat el valor limit
anual per a la proteccio de la salut humana a 'any 2002, i queda a menys de
3mg/m® per superar-ho als anys 2005 i 2006. El nombre de superacions del
limit diari ha crescut progressivament arribant a 272 superacions al 2006.

Per tant, més enlla de la incidéncia puntual del SOx, i la manca de dades
publicades sobre les emissions de CO2, la problematica atmosférica més
rellevant del Camp de Tarragona sén els nivells de PM10.

3.1.5 Les emissions de contaminants de [laire derivats de la
mobilitat

L’apartat anterior ha identificat la necessitat de quantificar la part de les
emissions dels Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH), - basicament el CO2 —
associades amb [lactivitat del transport terrestre. Es proposa confeccionar
aquests indicadors per part d’'una explotacié6 de les dades EMQ’06 i I'analisi
dels aforaments de transit. El métode proposat es basa sobre el model
TRENDS, que permet examinar impactes de fluxos de transit de motors de
gasolina i diésel.

3.2. Els escenaris de I'any Base +6 (tendencial, pdM)

El pdM té un periode de vigéncia de sis anys. Abans d’entrar en la definicié
dels objectius ambientals del pdM es presenten unes consideracions sobre les
variables de la mobilitat i la definicié de les projeccions per 'Ultim any del pdM.
(Les dades de la situacié actual s6n majoritariament de I'any 2006, incloent els
indicadors derivats de les EMQO06 i es pren aquest any com la base per
realitzar projeccions).

Les DNM defineixen un escenari basat en un creixement economic anual del
3%.
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FIGURA 3.3: Evolucié del preu (€) d’un barril de petroli a Espanya.
(Font: Ministeri d’Industria)

La figura 3.3 mostra com el preu del petroli s’ha doblat durant els ultims tres
anys. Aquest augment de preu no sembla haver tingut un impacte a curt termini
sobre el creixement del transit privat. Tot i aix0, ja es nota l'impacte sobre
indicadors del rendiment economic, i la inestabilitat dels preus també afecta la
sostenibilitat futura propera en general (i la mobilitat, en concret). Les DNM
(p-90) defineixen un increment de la mobilitat global per al vehicle privat (3%
anual) i per al transport public (6% anual). Les DNM no donen xifra per al
creixement dels desplacaments amb mitjans no-motoritzats.

El parc de vehicles

Les dades disponibles sobre el parc de vehicles del Camp de Tarragona
mostren fortes taxes de creixement entre el 2003 i el 2005, taula 3.5
(creixements anuals mitjans de 16% per als vehicles comercials, 10% per a
motos i autobusos i 9% per a turismes). La taula 3.8 presenta el percentatge de
vehicles de motor gasolina i diésel per cada tipus de vehicle, (amb
desagregacié municipal, només estan disponibles dades per I'any 2005). Aixo
fa evident l'alt percentatge de vehicles pesants de motor diésel. Aquest factor
junt amb el creixement del parc de turismes de motor diesel podria representar
un problema pel que fa a alts nivells de PM10s ja presentats (existeix un
desconeixement general de la penetraci6 de motors de diferents estandards
Euro dins de la classificaci6 basica).

2005
2003 2004 |Gasolina Gas Qil Total
Turismes 229.327]1241.233| 154.440 98.375 252.815
Motos 27.934| 29.663| 32.929 54  32.983
Furgon. Cam. 56.818| 60.063| 11.380 52.436 63.816
Autobusos 642 633 10 646 656
Trac. Ind. 2.602 2.795 60 2.825 2.885
Altres 8.594 9.986 7.524 3.757 11.281
Total 325.917| 344.373| 206.343 158.093 364.436

TAULA 3.5: Evolucid del parc de vehicles al Camp de Tarragona. (Font:
elaboracio propia des de dades de la DGT)

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar e Diagnosi ambiental



Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar e Diagnosi ambiental

m Camp de Tarragona

Autoritat Territorial

Camp de Tarragona

de la Mobilitat L
2005
Gasolina Gas Oil
Turismes 61% 39%
Motos 100% 0%
Furgon. Cam. 18% 82%
Autobusos 2% 98%
Trac. Ind. 2% 98%
Altres 67% 33%
Total 57% 43%

TAULA 3.6: Percentatges de vehicles de motor gasolina / diésel del parc de
vehicles al Camp de Tarragona. (Font: elaboracio propia des de dades de la
DGT)

Per crear les projeccions amb dades desagregades del 2005 s’ha assumit un
creixement anual del 3% (associant el creixement amb el 3% PIB definit a les
DNM) i s’ha aplicat una projeccié d’'altes i baixes de cada tipus de vehicle /
motor segons les dades d’edat del parc de 'any 2005.

Projeccio Parc de Camp de Tarragona

250.000
200.000 -
150.000
100.000
50.000 -
0 A - . - s - a - . - o - a - 2
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
—a— Turismes Gasolina Turismes Gas Oil Motos Gasolina —%— Motos Gas Oil
—e— Camions+Furgo Gasolina —+— Camions+Furgo Gas Oil —=— Autobusos Gasolina Autobusos Gas Qil
Trac. Industrials Gasolina Trac. Industrials Gas Oil Altres Gasolina Altres Gas QOil

FIGURA 3.4: Projeccio del Parc del Camp de Tarragona segons tipus de
vehicle i motor. Elaboracid propia, dades de la DGT

Amb aquesta projeccid, per 'any 2012 s’arribaria a un parc d’'un mig milié
(508.000) de vehicles amb uns 113.000 turismes de motor gasoil i la meitat
turismes de gasolina. Mentre que els nombres de vehicles absoluts varien amb
la taxa de creixement introduida, és I'estimacié de la proporcié relativa de
vehicles de diferents tipus de motor que queda establerta com a referencia per
analitzar diferents actuacions.




~ATM Camp de Tarragona

Autoritat Territorial
de la Mobilitat

4. Objectius

4.1. Determinacions del Pla Territorial

Els objectius ambientals que el Pla Territorial estableix estrictament en el camp
de la mobilitat s6n els seglents:

Frenar el creixement de les necessitats de mobilitat obligada

La mobilitat obligada al Camp de Tarragona ha augmentat, durant el periode
1981- 2001, de forma substancial (un 62,5%) i molt més marcadament que al
conjunt de Catalunya (un 29,4%). També ha augmentat la distancia mitjana de
recorregut (en uns 2 Km.), ha crescut el percentatge de desplacaments
intermunicipals i ha disminuit 'autocontencié a gairebé tots els municipis. Tot i
qué les causes d’aquest gran increment s6n multiples, el desenvolupament
d’'un model territorial amb un pes important de la urbanitzacidé dispersa i de
baixa intensitat ha estat un dels principals desencadenants. Aquest augment de
la mobilitat ha estat principalment absorbit pel transport privat, el que ha produit
un impacte socioambiental molt significatiu.

Afavorir modes de transport més eficients per minimitzar les emissions
de gasos d’efecte hivernacle i el consum d’energia

Entre les externalitats del sector del transport figuren de forma destacada la
seva contribucié al consum energetic i les emissions de CO, associades que
contribueixen a fomentar el canvi climatic. En aquest sentit, totes les mesures
que contribueixin a promoure una mobilitat amb mitjans més sostenibles,
especialment en relacié al foment del transport col-lectiu, representen una
millora substancial en termes d’eficiencia ambiental dels fluxos de mobilitat.

No superar els llindars maxims dels indicadors de la contaminacio
atmosférica a les zones sensibles

A 'ambit del Camp de Tarragona el contaminant atmosferic que requereix més
atencié a I'actualitat son les particules en suspensié. Les arees més sensibles
es localitzen fonamentalment en torn a I'eix Tarragona- Reus. Donat que un
increment en els focus de contaminacié podria repercutir negativament sobre
els nivells de particules o d’altres contaminants, el pla ha de tenir en compte
aquesta qlestié a I’hora de dissenyar la seva estrategia.

4.2. Els objectius del pdM

Cal desenvolupar un programa d’actuacions, per assolir els seglents tres
objectius operatius:

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar e Objectius
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e organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures per
minimitzar els quilometres recorreguts

e traspassar desplacaments als mitjans més adients a cada ambit

e millorar I'eficacia propia de cada mitja de transport.

La taula 4.1 presenta una visié inicial de com aquests tres objectius operatius
es poden relacionar amb els 8 objectius ambientals que es plantegen.

Objectius ambientals
de 'informe de
sostenibilitat del pdM

Objectius operatius del pdM

1. Minimitzar la
distancia dels

2. Fer servir el mitja
de transport més

3. Millorar el grau
I'eficiencia de cada

desplagaments eficag mitja de transport
1. Potenciar el canvi XX XXX X
modal de la
mobilitat
2. Energia - Reduir el XX XXX X
consum de
combustibles
derivats del petroli
3. Energia - Potenciar - XX X
I'is de combustibles
no derivats del
petroli
4. Reduir les emissions XX XXX XXX
de GEH
5. Reduir els XX XX X
contaminants de
I'aire (PMo)
6 Reduir la - XX X
contaminacié
acustica associada
a la mobilitat, i
completar la seva
guantificacié
7. Minimitzar - XX X
lafectaci6 de la
matriu ambiental i
del paisatge
8. Reduir la X XX XXX

accidentalitat
associada a la
mobilitat

TAULA 4.1: Els objectius ambientals i la seva vinculacio amb els objectius

operatius del pdM
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4.3. Els objectius ambientals

En funci6 de la diagnosi ambiental i la consideracio de les Directrius Nacionals
de Mobilitat i els objectius d’altres plans es proposen una série d’objectius
ambientals per al pdM del Camp de Tarragona presentats a la taula 4.2. Dels
deu objectius proposats s’indica com a objectius ambientals prioritaris:

e La contencié del problema de la qualitat de I'aire (PM10)

¢ lareducci6 de les emissions de GEH

e la reducci6 del consum de combustibles derivats del petroli
e |, sobretot, la potenciacié del canvi modal.

El canvi modal - cap al sistema ferroviari - es destaca com a mecanisme per
encadenar l'assoliment dels objectius de reduccié d’emissions i de reduir el
consum del petroli. Tal com s’indica a la taula 4.2 aquests objectius ambientals
estan vinculats en diferents intensitats amb els objectius operatius del pdM.

4.4. Els indicadors de seguiment

El pdM s’ha dotat d’'un quadre d’indicadors que li permetran fer el seguiment
dels objectius fixats pel que fa a les variables de la mobilitat, ambientals i
socials. Aquest seguiment permetra verificar periddicament I'eficacia del
desplegament del pla.

valor objectiu periodicitat
Objectiu socioambiental indicador unitats valor 2006 2012 de calcul
% desplagament en
transport public % 6,21 14,14 | quinquennal
% desplagament en
transport public % 57,7 51,86 | quinquennal
% desplagament en
transport public %o 36,09 34 | quinquennal
O1 [|Potenciar el canvi modal de la mobilitat nous usuaris dels serveis
de bus pax 26.505.648 30.000.000 anual
nous usuaris dels serveis
de tren pax 6.457.940 54.000.000 anual
nous usuaris vianants usuaris 187.723.325 196.000.000 bianual
nous usuaris ciclistes usuaris 3.700.000 6.000.000 bianual
oferta de carril bici kms 25 225 anual
Reduir el consum de combustibles derivats |S2r>4™ dlenerg|a tgp S 146.784 138.589 anual
02 del petroli nous movllments de moviments
mercaderies per tren anuals 7.500 11.000 anual
03 Potenciar el consum de combustibles no
derivats del petroli bio diesel (B20) venut tones nd 8.400 anual
04 |Reduir les emissions de GEH Cco2 tones 629.430 584.808 bianual
O5 |Reduir els contaminats de I'aire (PM10) PM10 tones 339 313 bianual
Nombre de persones
experimentant reduccio
06 |Reduir la contaminacio acustica significativa del soroll (de
més de 65+dB Iden a
menys de 55In) persones 5.350 0 | quinquennal
08 Reduir les barreres, promoure I'accessibilitatinombre de llocs amb
no-motoritzada accés 100% PMR num n.d
L " . turismes / 1.000
09 _|Minimitzar la generaci6 de residus taxa de motoritzaciod hab 485 485 anual
010 Reduir I'accidentalitat associada a la Vl'ctlimes mortals d‘els
mobilitat accidents de transit persones 65 42 anual

TAULA 4.2 Exemple de possibles indicadors de seguiment i de I'assoliment
dels objectius socioambientals del pdM

Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar e Objectius
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5. Descripcid i avaluacioé dels impactes ambientals

5.1. Les mesures del pdM

L’avaluacié ambiental estratégica del pdM es proposa realitzar-la mitjangant un
meétode qualitatiu basat parcialment en indicadors quantitatius estandards que
valoren ambientalment els grups de mesures adoptades pel pdM. Aquesta
avaluacié permet analitzar com aquestes mesures contribueixen a complir els
objectius socioambientals del pdM. El informe ISA tindra una taula que
resumeix les actuacions del pdM que han estat seleccionades com actuacions
de major contribucié al Pla. També presentara les linies de estratégiques del
pdM del Camp de Tarragona. Aquestes linies identifiquen les actuacions
concretes que contindra el pla i, en funcié del procés de planificacid, esta
previst que es desenvolupin unes 40 actuacions al pdM.

5 , . . Previsio %
‘ Arees o linies estrategiques d’actuacions
Area 1: Serveis de tren i PSTP (Plataformes 10
Segregades del Transport Public)
Area 2: Intercanviadors 10
Area 3: Integraci6 Transport Col-lectiu 30
Area 4: Integraci6 de politiques urbanistiques amb 10
la gestié de la mobilitat
Area 5: Promocié mercaderies sostenibles 10
Area 6: Promocio dels desplagaments a peu i amb 10
bicicleta
Area 7: Millores a la xarxa viaria i la seva gesti6 10
Area 8: Integracié de politiques socials i accions de 10
coordinacio

TOTAL 100%

TAULA 5.1: Resum de la previsid d’actuacions del pdM

5.2. Alternatives

Per poder avaluar I'efecte d’aquestes alternatives en la mobilitat del Camp de
Tarragona i, per extensié el seu impacte ambiental, les diferents alternatives
podrien ser comparades. L’alternativa base o de referencia sera un escenari
tendencial que descrigui la mobilitat i els seus efecte si el pdM i les seves
actuacions no es portessin a la practica.

La resta d’alternatives serien desenvolupades considerant diferents graus
d’'implantacié del pdM a I'area d’estudi, el que es representa amb I'execucio de
més o menys actuacions dintre del periode de vigéncia del Pla. D’aquesta
manera lalternativa pdM seria aquella en que totes les actuacions
desenvolupades al pdM poguessin portar-se a efecte.
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